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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Lunds kommun arbetar med att ta fram ett program fér Idrottsstraket. Programmet
kommer técka in omradet runt Sparbanken Skdne Arena och stréckan l&dngs
Svanegatan till Bollhuset och Centrala Idrottsplatsen. Malet &r att samordna
planeringen fér den utveckling som sker i sédra Lund med fokus pd att méta idrottens
behov.

Idrottsstrakets syfte ar att det ska finnas plats fér anlaggningar och idrottsplatser av
olika typer, i varierande storlek fér bade elit och bredd, fér skola och féreningsliv. De
ska samspela med parker och grénytor for rekreation och spontanidrott och ytor for
lek och andra aktiviteter.

Kommunstyrelsen beslutade 2023 om ett planeringsdirektiv for Idrottsstraket.
Direktivet inkluderar bland annat:

e Arenan ska ges forutsattningar att utvecklas till en storskalig bes6ksanldaggning
och véxa som en nod i strakets norra del

e Klostergdrdens station ska ges méjlighet att utvecklas som en attraktiv entré
till Lund och en effektiv nod fér pendling

Enligt Lunds kommun fungerar trafiksystemet runt arenan inte optimalt. Det saknas
tydliga entrévégar till arenan och omradet &r omgéardat av barridrer sdsom jarnvagen
och Ringvdgen. Kommunen har darfor bestdllt denna trafikutredning med syfte att
studera trafiksystemets brister och behov samt fér att féresla méjliga atgérder som
kan moéjliggdéra en utveckling av arenan och en 6kning av besdksantalet till omradet.

1.2 Metod

Underlagsmaterial till utredningen har samlats in fran bestéllargruppen, genom
intervjuer och mailkontakt med anstéallda och tidigare anstallda tjanstepersoner i
kommunen, samt genom platsbesdk. Underlaget har darefter legat till grund for de
dtgardsforslag som beskrivs i kapitel 4 Atgardsforslag.

1.2.1 Insamling av underlag

Underlagsmaterial har samlats in fran bestéllargruppen, tjanstepersoner pa Lunds
kommun samt genom ett platsbesék. Vidare har ytterligare erfarenheter och
information inhdmtats via mailkontakt med tjénstepersoner pa Kultur- och
fritidsférvaltningen samt genom intervjuer med tjanstepersoner pa
Samhallsbyggnadsférvaltningen.

Samtal har dven foérts med vagsamfalligheten for Finalgatan, Klosterbackens
samfallighetsférening samt bostadsrattsféreningen Pokalen. Syftet med dessa samtal
var att bekrafta de synpunkter som tidigare inkommit till kommunen angdende
trafiksituationen pa Finalgatan, samt fa en uppfattning om hur féreningarna upplever
situationen idag.

Eftersom det saknas relevanta tidigare utredningar har en separat sammanstallning
inte genomfdrts. Intressanta medskick fran mailkonversationer och intervjuer redogérs
for under respektive trafikslag i nulagesbeskrivningen.
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1.2.2 Platsbesdk

Platsbesoket genomférdes torsdagen den 7 november 2024 mellan kl. 14:00 och
18:15. Det geografiska omréde som besdktes redovisas som ett blatt omrade i Figur 1.
Detta omrade valdes utifran att det bedémdes ha hogst intensitet av trafikanter och
inkluderar samtliga entrépunkter till arenaomradet. Sarskilt fokus 1&g pa att studera
trafiksituationen for samtliga trafikslag i omradets entrépunkter.

Mellan 16:45 och 18:15 observerades flédena av trafikanter som rérde sig genom och
i anslutning till omradet. Denna tid valdes d8 det antogs att flodet av barn till olika
fritidsaktiviteter i omradet skulle vara stort och dven att flédet av vuxna p& vag hem
fran arbete skulle vara storst da. Dessa observationer gjordes i férsta hand p& de
platser som beddmts som sarskilt intensiva entrépunkter, markerade i bl3 cirklar i
Figur 1.

Observationerna som gjordes under platsbestket redovisas under respektive trafikslag
i nuldgesbeskrivning.

Figur 1. Det studerade omr8det under platsbeséket samt de fyra observationsplatser dér
trafikflédena studerades.



AFRY

AF POYRY

1.2.3 Framtagande av atgérder

Foreslagna atgarder har tagits fram genom ett analysarbete samt en intern workshop
pa AFRY. Som utgdngspunkt fér denna workshop har en problembild identifierats
utifrén de forutsattningar som fatts av bestéllaren, insamlat underlag fran intervjuer
samt det genomfdrda platsbesdket. Problembilden har redovisats och verifierats under
moten med bestallaren.

Baserat pa denna problembild har dtgardsforslag tagits fram pa bade kort och 1&ng
sikt. De atgarder som foreslds pa kort sikt &r av enklare slag som syftar till att
forbattra trafiksituationen i ett vardagsscenario. P& 18ng sikt foreslas storre
infrastrukturatgarder som kan vara aktuella att genomfora for att kunna hantera
trafiksituationen som uppstar vid stérre evenemang i arenan, samt vid en utbyggnad
av arenan.

1.3 FOrutsattningar

Kommunen planerar att bygga ut arenan i etapper med ytterligare hallar pa den véstra
sidan av den befintliga arenan, som idag ar en ren baksida med in- och utlastning som
enda funktion. Det finns méjlighet fér en sddan utbyggnad i géllande detaljplan. I en
forsta etapp planeras en ny hall som ar tankt att placeras i den nordligaste delen av
omradet, intill Ringvagen. I senare etapper foreslas att de befintliga bollplaner som
finns i anslutning till arenan flyttas till nuvarande planer, avsedda for spel i korp-ligan,
for att kunna ge plats for ytterligare en idrottshall i anslutning till arenan.

Arenan kan enligt deras hemsida idag ta emot upp till 4000 bestkare vid evenemang.
Kommunens ambition &r att pad 18ng sikt bygga ut arenan for att kunna ta emot upp till
8000 besdkare vid ett evenemang. D& planen &r att bygga ut med fler hallar i etapper
utgdr utredningen frén tva scenarion med 6000 och 8000 besdkare, vilket motsvarar
en 6kning av besdksantalet med 50 respektive 100 procent.

Andra foérutsattningar in i utredningen ar att kommunen planerar att képa in marken
dar det i dagslaget ligger ett gammalt industrispar till Tetra Pak som idag &gs av
Trafikverket. Detta fér att kunna skapa ett nytt gdng- och cykelstrak. Sparet |6per
forbi det aktuella utredningsomradet och &r idag avvecklat.

Soéder om bollplanerna ligger vdrmeverket Sédra Verket, som ska finnas kvar pa
platsen. Planer pdgar dock att géra om byggnaden till ett allaktivitetshus.

1.4 Avgransningar

Lunds kommun arbetar med hela Idrottsstraket, men denna utredning har avgrénsats
geografiskt till att fokusera kring omrddet i anslutning till arenan vilket bendmns
arenaomradet i fortsattningen, se Figur 2. Denna avgransning avspeglas dven i de
atgardsférslag som tagits fram, varfér de bilder och kartor som visas i rapporten
framst visar det utvalda omradet.

Trafiksituationen och hur den ska hanteras lyfts i utredningen dels fér ett
vardagsscenario, dels i samband med stérre evenemang. Utredningen ska svara pa
hur mycket trafiksystemet tal idag, och vilka atgarder som kravs vid en utbyggnad av
arenan. Generell trafikékning samt 6kad trafik frdn nybyggnadsomraden i staden har
inte beaktats i denna utredning, exempelvis har inte omradet narmast Klostergardens
station vid Akerlund och Rausings vég tagits med.
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A Huvudentré arenan

pm  Arenaomradet

Figur 2. Oversiktlig kartbild med arenaomr8det och arenans huvudentré markerade.

Uppdraget inkluderar inte ndgon kapacitetsutredning av trafiksystemet eller
kapacitetsberakningar av kritiska platser. Detta innebar att ingen kvantitativ analys av
belastningen i trafiksystemet har genomférts, utan att det i stéllet férs resonemang i
fragan.

En avgransning har gjorts tillsammans med bestéllare angdende vad som ska
prioriteras vid inhamtande av underlagsmaterial. I uppdraget har information och
underlag inhdmtats frdn utvalda personer och organisationer/bostadsrattsféreningar
som har foreslagits fran bestallaren.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Malpunkter langs Idrottstraket

Idrottsstraket omfattar ett antal olika malpunkter med fokus pa idrott och rérelse. I

Figur 3 visas dessa betydande malpunkter som trafiksystemet ska forsérja och knyta
samman inom omradet. Samtliga malpunkter &r viktiga bade for barn och vuxna. Flera
av malpunkterna &r platser dit barn sjélva kan ta sig till for sina idrotts- och
fritidsaktiviteter. Darfor ar det extra viktigt att se till att trafiksystemet ar trafiksakert
och tydligt, samt att det &r |att for barn att orientera sig i. Tyngdpunkten fér omradet
ligger vid arenan och bollplanerna som utgoérs av punkt 4 och 5 i kartan, dar det finns
angrénsande ytor for spontanidrott och lek. Utpekade malpunkter i omrddet kopplat till
idrott ar féljande:

1. Bollhuset och centrala
idrottsplatsen
Friidrottsarena, inomhushallar
for bollsport, judohall, gym
och bowlinghall

2. Hedda-Svanehallen
Inomhushall som tillh6ér
gymnasieskolan

3. Hogevallsbadet Simhall,
aventyrsbad och gym

4. Sparbanken Skane arena
Handbollsarena och ishall

5. Fotbollsplaner
Utomhusplaner

6. Klostergardens station

7. Kéllbybadet
Utomhussimbassang

8. Hojeddalen
Naturstrak for rekreation

Figur 3. M8lpunkter inom Idrottsstrket.

2.2 Arenaomradet

Arenaomradet innefattar omradet som avgransas av jarnvégen, Ringvagen, Mittlinjen
och Nordanvég. I omradet finns Sparbanken Skane Arena, fotbollsarenan, arenatorget,
tre bollplaner och Klostergardens fotbollsklubbs klubbstuga. Omradet visas i Figur 4.
Omradet har tre tydliga entréer som anvands av gdende och cyklister. Omradets
sydvastra entré vid infartsgatan till klubbhuset anvands aven av bilister for [dmning
och hamtning samt av bussar som har drenden inom omradet.

Arenans entré &r inte heller tillgangliga for samtliga trafikslag. Darfér behover
tillgédngligheten 6ka bade for kollektivtrafikresenérer samt for besékare som blir
ldmnade med bil eller fjarrbuss.
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S FTHEFEONS
Omrédets entréer

Huvudentré arenan

Arenaomradet
@ Klubbstuga

Figur 4. Arenaomr8det med entréer och klubbstuga.

2.2.1 Konfliktpunkter inom arenaomradet

Vid arenan och i dess direkta ndromrade identifierades under platsbeséket fyra platser
dar det forekommer konflikter mellan olika trafikantgrupper. P& dessa platser korsas
stoérre strak, eller sa har platsen ett otydligt syfte. Dessa punkter visas i Figur 5 och
beskrivs under figuren.

En 6évergripande brist i areaomradet ar att olika trafikslag inte har separerats pa ett
sakert satt och i hdg grad behéver samsas om samma ytor. Det ar av stor vikt att
separera biltrafik och oskyddade trafikanter pa ett sidkert och tryggt satt.
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T | .
O Konfliktpunkt

Huvudentré arenan

Arenaomradet

Figur 5. Konfliktpunkter mellan olika trafikslag.

1.

Infart till arenaomrddet via Nordanvag/Vastanvag

Vid infarten till omradet i den sydvastra delen anvénds korsningspunkten
Nordanvag/Vastanvag av flera trafikslag samtidigt och cyklister hénvisas delvis
till blandtrafik och delvis till separerad cykelbana. Infarten anvands aven av
flertalet bilar trots att det ar férbud mot trafik utan tillstand. Platsen anvénds
dven som hamtnings- och ldamningsyta. Detta medfér att trafikbeteendet pa
platsen inte ar unisont vilket medfér konflikter mellan olika trafikanter och
trafikslag.

Denna plats utgdr aven en konfliktpunkt med risk for konflikter mellan
varuleveranser som ska till arenan (via Visselvagen) och dvriga trafikanter.

Vandplats vid arenan

Inom arenaomradet &r prioriteten mellan olika trafikslag otydlig och stora delar
anvands som shared space. Delar av omradet &r utformade pa ett satt som
upplevs som bilfritt. Trots det anvands platsen sporadiskt av bilister for att
komma néra entréerna till arenans olika hallar. Biltrafik kan d& upplevas som
ett dverraskningsmoment for cyklister och gdende som vistas i omradet.
Platsen utg6r en konfliktpunkt mellan de fotbollsutdvare som rér sig mellan
klubbstugan och fotbollsplanerna och de fordon som rér sig pa angéringsgatan
mot vandplatsen vid punkt 2.
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3. Omrdadet i anslutning till BId bron
P& gang- och cykelbron éver Ringvagen och i omradet mellan BI& bron och
arenan samsas fotgangare och cyklister om ytan d& den &r utformad som
shared space. I omradet identifierades flertalet konflikter under platsbescket.
Det férekommer stora fléden i flera riktningar av badde gdende och cyklister till
och fran arenan och fotbollsplanerna. Vid stérre floden av cyklister i nordsydlig
riktning finns det risk for att det uppstar konflikter mellan cyklister och
korsande gdende som kommer fran Finalgatan med malpunkt arenan. Det
forekommer att foraldrar skjutsar sitt barn med bil och lamnar dem vid
vandplatsen pd Finalgatan. Barnen tar sig sedan mot arenan och korsar ett
stort strak av cyklister, med risk for konflikter.

Enligt Klosterbackens samfillighetsférening GA1, som &ger Finalgatan, rader
det flertalet trafikala problem pd gatan och véndplatsen. Bade under storre
evenemang pa arenan och i samband med hamtning/lamning av ungdomar till
traning blockeras vandplatsen och blir oanvandbar fér 6vrig trafik. Féreningen
beréttar &ven om problem med héga hastigheter pa gatan, trots férsdk att
infora hastighetsddmpande atgarder.

4. Stadsparksgatan/Stadsparksgdngen
Det finns flera potentiella konfliktpunkter mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter utmed Stadsparksgatan. I nara anslutning till parkeringshuset
Arena Park finns en ordnad cykeldverfart dar bilister har vajningsplikt mot det
korsande cykelflédet. Gatan passerar aven 6ver torgytan i anslutning till
Stadsparkscafét som har en mer shared space-karaktar utan utpekade
passager. Oskyddade trafikanter med malpunkt i arenaomradet kan hér korsa
var som helst pd strackan.
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2.3 Gang och cykel

I Lund finns det generellt ett val utbyggt gdng- och cykelnét. Figur 6 visar uppmétta
cykelfléden inom Lund under 2023, vilket ger en god indikation p& var de stora
cykelstraken i staden gdr. Kopplat till arenaomradet kan man i figuren utldsa att det
finns ett genomgaende fléde i nordsydlig riktning samt ett langs Ringvagen/Finalgatan
i Ostvastlig riktning. Det finns aven ett fléde av cyklister utmed Nordanvdg som
ansluter till den planskilda passagen under jarnvagen.

L

Figur 6. Cykelfléden per dygn i Lund 2023 p8 uppmétta platser (Arenaomr8det markerat i
orange). Kélla: Trivector, 2023 med egen bearbetning.

Cykelvagnitet inom arenans direkta ndromrade redovisas nedan i Figur 7. Overlag ar
cykelnatet val utbyggt med gdng- och cykelbanor dér cyklister och fotgangare &r
separerade fran varandra och fr&n motorfordonstrafiken. Daremot finns det strackor
dar cyklister hanvisas till blandtrafik eller kombinerade gang- och cykelbanor, vilket
kan medféra konflikter mellan olika trafikslag. Det saknas aven lankar i cykelnatet,
utmed Vastanvag, den ostra delen av Nordanvag samt utmed Stattenavagen.

P& strackan som benamns Arenastraket i Figur 7 behdver fotgangare och cyklister
samsas pa platsen framfér arenans entrépunkter. Utmed Visselvdgen finns en
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cykelvag, anlagd i grus, separerad fr&n motorfordon. Det &r dock fa cyklister som
anvander strackan, da den endast leder fram till arenans baksida idag.

Cykelvagnat \
‘ ) ? 0 ": . 1 i 1 ¢

Figur 7. Cykelnat i omr8det redovisas i gult.

Under platsbeséket identifierades stora fléden av cyklister fran norr som delade upp
sig efter BI3 bron. Cyklisterna fordelade sig pa féljande rutter:

e Arenastrdket mot Klostergdrdens station
e Cykelvigen langs med bld straket
e Finalgatan

Genom omradet mot Klostergardens station hanvisas cyklister till blandtrafik pa
infartsgatan vid klubbstugan. Vid omradets tva entréer i séder saknas sikra passager
for oskyddade trafikanter. Vidare ar det otydligt var det &r tankt att cyklister ska cykla.
Detta medfor att rorelsemoénster, hos i forsta hand cyklister, ar oférutsagbart och
otydligt fér andra trafikanter vilket 6kar risken for konflikter och olyckor.
Rorelsemdnstret hos gdende och cyklister vid tva av entréerna illustreras i Figur 8.
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Klostergdrdens station / Nordanvégen

Soder om bld bron

Figur 8. Rérelseménstret hos g8ende och cyklister illustreras med orange streck vid tv av
omr&dets entréer.

I anslutning till de olika malpunkterna finns det tillhérande cykelparkering invid
entréerna. Under platsbesoket var beldggningen 18g pa den parkeringar som var inom
arenaomradet. Idag anses tillgangligheten pa cykelparkering vara god inom omradet
vid vardagstrafik daremot har det inte gjorts ndgon analys av beldggningen vid stérre
evenemang.

I Lund finns det ett hyrcykelsystem, Lundahoj, som har stationer i stora delar av
centrala Lund. Idag ar den station som ligger narmast arenan vid stadsparkens norra
sida med ett avstand pa cirka 600 meter till arenans entré. I véstra Lund, inom det
utpekade utredningsomradet, finns det inga stationer idag, vilket gér arenaomradet
otillgéngligt med systemet. Se Figur 9 for befintliga stationer.

En hyrcykelstation planeras i anslutning till Klostergardens station och kommunen fér
dialog med olika aktérer i omradet, daribland Tetra Pak, om ytterligare platser for
stationer vilket kommer att dka tillgangligheten med systemet.
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Figur 9. Hyrcykelsystemets nuvarande stationer (markerat i orange).
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2.3.1 Behov och brister

Vid platsbesoket identifierades behov och brister féor gdng- och cykeltrafiken inom
arenans naromrade. Idag finns det flera platser inom omradet dar det observerades
konflikter mellan gdende och cyklister pa grund av otydlig utformning, eller pa platser
dar trafikslagen inte ar separerade. De platser dar det finns forbattringspotential
redovisas i Figur 10 nedan.

= = ~7
9
o L R

Cykelvagnat
Platser med
forbattringspotential &

-~

-

-

|
<!

Otydlig orientering
@ osikra passager
@ Barriar
@ Bristfallig prioritering av gdende och cyklister
@ Konflikt mellan g8ende och cyklister

Figur 10. Identifierade platser med férbéttringspotential.

Punkt 1 och 6: Otydlig orientering

Bade frén Klostergardens station och parkeringsgaraget Arena Park saknas det
ordentlig vagvisning mot arenans entréer och bollplanerna. Detta medfor att
orienterbarheten &r 18g pa dessa platser och bestkarna har svart att forsta i vilken
riktning man bér ga fér att nd arenaomradet.
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Figur 11. Exempel p8 otydlig orientering vid Klosterg8rdens station. Foto: AFRY.

Punkt 2, 3 och 10: Osdkra passager for gdende och cyklister vid entréerna till
arenaomradet

Idag saknas det hastighetssidkrade passager for gdende och cyklister vid
korsningspunkterna:

e Nordanvag/Vastanvag vid infartsgatan i sydvast
¢ Nordanvéag/Finalgatan/Ostanvég i syddst
e Cykeldverfarten dver Stadsparksgatan vid omradets norra entré

Punkt 4: Konflikt mellan gdende och cyklister

Vid punkt 4, direkt efter BI& bron, korsas ett stort gdng- och cykelstrdk. Barn som blir
hamtade/lamnade med bil pd Finalgatan korsar cykelstrak for att nd arenans entré.
Hé&r uppstar konflikter mellan gdende och cyklister.

Punkt 8: Bristfallig prioritet i omradet for gdende och cyklister

Inom omradet saknas det tydlig prioritering fér gdende och cyklister. Idag upplevs
omradet som otydligt dar sarskilt Arenastraket genom omradet varierar mellan cykling
i blandtrafik och kombinerad gdng- och cykelbana. Det forekommer &ven olovlig
bilkérning i omradet. Omradet framfér arenan, pa ytor som &r avstangda for bilar,
anvands bade fér hamtning/ldmning och parkering.

Punkt 5, 7 och 9: Brist p& anslutningar fér gdng och cykel

Tillgéngligheten &r idag bristfallig for gdende och cyklister i vissa riktningar. Jarnvagen
utgdr en stor barridr i gdng- och cykelnatet. P grund av jarnvagen &r omradet endast
majligt att nd via gang- och cykeltunneln i anslutning till Klostergdrdens station fran
véster. Frén oster ar det idag endast majligt att ta sig via en brant trappa fran
Ringvégen upp till omradet. Hojdskillnaden mellan Stattenavégen och Finalgatan
skapar ytterligare en barriar for fotgangare och cyklister som kommer 6ster ifran.
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2.4 Kollektivtrafik

Arenaomradet férsérjs idag med bade tdg, regionbuss och stadsbuss. I Figur 12 visas
o e o o . o z
omradets narmaste hallplatser samt avstandsringar fran arenans nuvarande entré med

200 och 400 meter fdgelvagen. Enligt Trafikverket, 2022, bér gdngavstandet fran
startpunkt till hallplats ligga inom 200 - 400 meter for att inte upplevas som fér 18ngt.
Darfér anses avstandet 400 meter inom tattbebyggt omrdde motsvara god
tillganglighet till kollektivtrafik. Klostergdrdens station ligger langre &n 400 meter fran
arenans entré.

= Stadsbuss
Regionbuss

Hallplats .
A  Tagstation J
Arenaomradet ;

Huvudentré arenan :

.
'
'
'
'
'

Klostergé'rdens /_
station @ %N . Te—l..- {

Figur 12. Kollektivtrafiksférsérjning till omr8det samt avstdndsringar med 200 meter, 400 och
600 meter frdn arenans entré.

For 13ngvédga besokare, finns det mojlighet att nd omradet bdde med tag och
regionbuss. Narmaste tagstation, Klostergardens station, ligger inom 600 meter
fagelavstand och stationen trafikeras av Pagatag. Fran Klostergardens station avgar
det tag cirka fyra gadnger i timmen bade sédergdende och norrgdende pd vardagar
fram till 01. P38 Lund central som ligger inom ett langre géngavstand, cirka 1,3 km,
stannar bade regionaltag och fjarrtag.

Regionbuss trafikerar idag bade Ringvagen och Malmévégen i ndrheten av omradet.
N&rmaste hallplats dar regionbuss stannar ar hallplats Arenan ldngs Ringvégen. Frén
hallplats Arenan till arenans entré &r det cirka 190 meter gdngvéag via trappor och
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cirka 470 meter via ramp. Idag trafikerar endast regionbuss till S6dra
Sandby/Staffanstorp och Svedala denna hallplats. Langs Malmévégen stannar &ven
regionbussar till/fran Malmé pd hallplats Ruben Rausings gata. Gangavstandet till
denna hallplats 6verstiger 600 meter fagelvagen.

N&armaste hallplats som trafikeras med stadsbuss &r hallplats Nordanvdg och avstandet
frdn arenans entré &r cirka 415 meter. Linje 7 som trafikerar denna hallplats gar fyra
génger i timmen under hégtrafik pa vardagar och tre génger i timmen mellan kl. 18-19
och darefter tva gdnger i timmen till cirka kl. 24. Under fredag och I6rdag gar linjen till
cirka kl. 03. Under séndagen gar linje 7 tvd ganger i timmen under storre del av dagen
mellan cirka kl. 07-12 och mellan kl. 12:30-16 tre ganger i timmen.

Kollektivtrafikresenaren behdver korsa vdagar med biltrafik for att nd sin malpunkt.
Resendrer som kommer fran Klostergdrdens station och héllplats Nordanvag och ska ta
sig via infartsgatan till arenans sydvastra entré korsar Vastanvag och Nordanvag. Vid
Vastanvég finns endast ett 6vergangsstélle utan hastighetssékring. Inte heller
Nordanvag har ndgon hastighetssakrad passage.

For resenarer som kommer med buss till hdllplats Arenan finns ett dvergdngsstalle frén
hallplatslage C som &r ndgot upphdjt, men troligtvis inte tillrackligt for att
hastighetssékra till 30 km/h. Fran hallplatsldge D far resenarer ta trappa eller ramp for
att sedan via BI& bron korsa Ringvédgen sékert.

2.4.1 Behov och brister

Omradet bedéms vara férhallandevis tillgéngligt for resenérer som kommer till
omradet med kollektivtrafik. De behov och brister som har identifierats &r darfor
framst kopplade till 6kad tillgéanglighet samt trafiksdkerhet.

For personer med funktionsvariationer kan det vara sarskilt svart att orientera sig och
avstanden upplevs for Idnga mellan kollektivtrafiken och arenan som malpunkt. Aven
for barn kan det upplevas svart att orientera sig i omradet.

Foljande brister har identifierats kopplat till kollektivtrafiken:

e Avsaknad av vagvisning fr&n samtliga hallplatser/stationer till arenan.

e Avstdndet fr@n arenans entré till busshallplats for stadsbuss &r precis pa
gransen till fér 18ngt for att anses som god tillganglighet med kollektivtrafik.
Detta baserat pa att gdngavstandet frdn ndrmaste hallplats, Nordanvag, ar
nagot ldngre &n 400 meter.

« Tillgéngligheten fran busshallplats fér regionbuss, Arenan, langs Ringvégen till
arenans entré &r bristfallig och for rérelsehindrade &r rampen 18ng och saknar
viloplats med plant underlag. Avstandet fran ndrmaste hallplatsen till entrén &r
inom god tillgénglighet ddremot behéver den gdende ta en relativt brant
trappa eller via rampen som gor avstandet cirka 2,5 ganger sa 1&ngt (470
meter fran lage C).

o Osakra passager for gdende mellan narliggande hallplatser och arenaomradet.
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2.5 Biltrafik och -parkering

Motorfordonstrafik kan ta sig till omradet via det stérre huvudvéagnétet i Lund som
bestdr av Ringvédgen, Stattenavdgen och Malmévégen. Vagarna har god tillgédnglighet
och framkomlighet fér motorfordonstrafiken. Arenan och dess direkta naromrade
forsorjs med biltrafik framst via de tre kommunala vagarna Nordanvdg, Visselvdagen
samt Stadsparksgatan. Det finns aven en enskild gata, Finalgatan som leder fram till
arenan och som utnyttjas av manga vid hdmtning/lamning.

Kritiska platser i vdgnatet som inte t3l mer biltrafik

N&gon kapacitetsanalys har inte genomférts inom ramen fér denna utredning varpa
det &r svart att uttala sig om specifika platser dér kapaciteten brister. Féljande
vdganslutningar till arenan anses dock som oldmpliga att hantera 6kade trafikfléden
baserade pa andra aspekter samt utifran observationer under platsbestket:

¢ Infart till arenaomradet via Nordanvdg/Vastanviag
Korsningspunkten anvands idag av samtliga trafikslag och har en otydlig
utformning. Platsen utnyttjas for hamtning/lamning, och infarten till
vandplatsen vid bollplanerna anvdnds av vissa utan behdérighet. Platsen har
med dagens utformning en hég risk for konflikter mellan olika trafikslag varpa
den beddms som olamplig for att hantera mer biltrafik.

¢ Finalgatan
Finalgatan utnyttjas som tillfartsvég till arenan trots att den ligger pa
kvartersmark och alltsd inte &r kommunal. Samfillighetsféreningen som
forvaltar vdagen har berattat att de har stora problem med mycket trafik vid
evenemang samt i anslutning till att féraldrar hamtar/lamnar sina barn vid
traningar. Enligt féreningen star manga vid dessa tillfillen parkerade i
vandzonen vilket skapar stora framkomlighetsproblem. Aven problem med
héga hastigheter har noterats pa stréckan. Vid en utbyggnad av arenan kan
dessa bekymmer forvantas att 6ka.

e Stadsparksgatan/Stadsparksgdngen
Vid den torgyta som finns i anslutning till Stadsparkscafét finns inga
markerade passager for oskyddade trafikanter 6éver Stadsparksgatan.
Fotgangare och cyklister kan férvantas korsa vagen utmed hela torgytan. Med
den shared space-utformning som finns pa platsen &r det otydligt vilka
trafikanter som har vajningsplikt vilket gor detta till en potentiell konfliktyta.
Framfor allt i samband med stérre evenemang kan ménga oskyddade
trafikanter frdn centrala Lund forvantas korsa Stadsparksgatan samtidigt som
manga bilister pa vég till parkeringshuset Arena Park, med potentiella
konflikter och framkomlighetsproblem till f6ljd. Med anledning av detta bér inte
ytterligare trafik hanvisas till gatan.

Platser for att hamta och lamna

Det finns inga utpekade platser for hamtning och Iamning till Arenan idag. Det finns
dock fem informella platser fér detta i anslutning till arenan och bollplanerna, samt tva
uppstallningsplatser for buss, se Figur 13. En plats finns p& Nordanvégen i anslutning
till infartsvagen. Tva av platserna nds endast dd8 bommen &r 6ppen pa den sédra
infartsvégen till arenan. Cirka 160 meter fran entrén, vid byggnadens sédra kortsida i
anslutning till bollplanerna, finns en vandplats som kan utnyttjas fér hamtning och
[@mning.
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Ytterligare en plats som kan utnyttjas fér hdmtning och lamning ligger pd andra sidan
Ringvagen, cirka 200 meter frén entrén. Framfér parkeringshuset ligger en
uppstallningsplats for bussar som kan samnyttjas som plats for hamtning och Idmning.
Som bilist behéver man aven passera en “shared-space”-yta utmed Stadsparksgatan,
vilket kan sdnka attraktiviteten for att anvanda denna plats fér hamtning och lamning.

Utover de bada platserna for hamtning och 1&mning som ndmns ovan nyttjas
Finalgatan i hog utstrackning for syftet, eftersom detta ar den bilvdag kommer narmast
entrén till arenan.

@ Hamta/lamna med bil
Em Bussavlémning

Leveranser

Figur 13. Karta 6ver narliggande vagnét tillsammans med platser for att hdmta och Idmna samt
leveransplats.

Parkering for besokare

For besokare till arenaomradet finns idag ett flertal alternativ for bilparkering. I forsta
hand ar parkering hanvisad till Parkeringshuset Arena Park med cirka 480 platser 250
meter fran arenans huvudentré. Parkeringshuset nds med bil fran Ringvégen via
Stadsparksgatan. Parkeringshusets placering pa andra sidan Ringvégen kan bidra till
att den inte kénns intuitiv som entrépunkt till arenan, trots en tydlig skyltning i
korsningen Ringvagen/Stadsparksgatan, se Figur 14.
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Figur 14. Infart till parkeringshuset Arena Park frén Ringvéagen.

Utover parkeringshuset Arena Park finns ett flertal alternativ fér besdkare till arenan. I
Figur 15 ges en dverblick fér samlade parkeringsanlaggningar i narheten. Utdver de
samlade anlaggningar som redovisas i kartan finns &ven gatuparkering i ndromradet
dar i forsta hand platserna Idngs Nordanvag bedéms som relevanta fér besdkare till
arenaomradet. Inom sjélva arenaomradet, framfor arenan och ishallen, &r ytorna
utformade for att anvandas av fotgéngare och cyklister. Med undantag for ett fatal
parkeringsplatser for rérelsehindrade s finns idag ingen plats foér parkering i direkt
anslutning till verksamheternas entréer.



AFRY

AF POYRY

(==
S
=GN A S 283 o
- " o
e IS) ¥ S
- s > Q
. © e
(-
. ]
. < w4
Papegojelyckan &
1 000m - L A
‘ 7 1 ﬁ/
' ’ 2
1 4 \Q b
/ b ‘
500m * ‘
7 R )
, © 250m,’ ‘ '
1 / \ } l
' I / \ g .
1 ! | \ '
| @ | ' '
\ \ ! !
. \ / /P//) ! -
; / / 9. ! '
' \ N v 4 ({90”’
\ ~ o B\~ A, \/ag
\ \ Sl 4 Sodie !
\ N \
. D ‘
> @ > c
. ) w 3
~ . -9 o
\ Klostergarden - G 3
® ‘0
2 £
< m
o
Y
@ Parkeringshus
(antal platser)
. @ @ Samlad markparkering
y (antal platser)
/ Arenaomradet
o ’X S SR [ AT == Huvudentré arenan

0 100 200

Figur 15. Oversikt éver parkeringsmdjligheter i ndromr8det. Kartan redovisar endast allmént
tillgdngliga platser i samlade anldggningar. Utéver de punkter som redovisas i kartan finns en
stor méngd gatuparkering samt privata anldggningar p& kvartersmark som i vissa fall ocks8 kan
vara 6ppen fér allmdnheten.

2.5.1 Behov och brister

For att kunna beddéma brister i dagens parkeringssystem och eventuellt behov av att
tillféra parkeringsplatser i framtiden behévs uppgifter bdde om utbudet av
bilparkeringsplatser i omradet idag samt uppgifter om nyttjandet av dagens
parkeringsplatser. I nulaget saknas uppgifter om nyttjandet och bilden av dagens
utbud ar dessutom inte komplett - en férdjupad parkeringsutredning rekommenderas
darfor for att kunna uttala sig om parkeringssituationen kopplat till arenaomradet. I
avsnitt 3.3 fors en diskussion om framtida parkeringsbehov kopplat till framtida
scenarier for besdksantal.

Den enda entréplatsen for besdkare som anlander med bil &r idag parkeringshuset
Arena Park, pa andra sidan Ringv